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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 

© Transportfahrzeug fur Brucken- oder Bruckenabschnitte einer zerlegbaren Brucke 

Ein Fahrzeug fur den Transport von Brucken oder Teilen 
einer zerlegbaren Brucke weist hydraulisch bzw. pneuma- 
tisch betatigbare Einrichtungen auf. mit deren Hilfe die wah- 
rend des Transposes nebeneinanderliegenden Bruckenteile 
in Koppel- und Verlegestellung seitlich verschoben werden, 
und mit deren Hilfe die Brucken oder Bruckenabschnitte in 
Ubergabeposition an ein Verlegefahrzeug gebracht werden 
kdnnen oder zum Zusammenkoppeln mit auf einem Verlege- 
fahrzeug befindlichen weiteren Bruckenabschnitten ange- 
hoben bzw. abgesenkt werden kdnnen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Transportfahrzeug fur 
Brucken oder Bruckenabschnitte mit einer Hubeinrich- 
tung. 

Zerlegbare Brucken groflerer Spannweite, wie sie fiir 
den militarischen Einsatz (PionierbrUcke) oder fur Kata- 
strophenfaile verwendet werden, konnen in ihren Ein- 
zelabschnitten nicht alleine von dem BrUckenverleger, 
einem mit Verlegevorrichtung ausgerUstetem Rad- oder 
Kettenfahrzeug, transportiert werden. Die Anzahl von 
BrUckenabschnitten, die fUr eine Brucke groOerer 
Spannweite erforderlich ist, macht daher den Einsatz 
von zusatzlichen Transportfahrzeugen (Lkw) notwen- 
dig. 

Die diesbeziiglichen Transportfahrzeuge besitzen 
wegen der einschlagigen Zulassungsbestimmungen nur 
eine maximale Breite von 4 m. Selbst dem Bestreben, die 
zerlegbare Brucke zur Minimierung des Zeit- und Ar- 
beitsaufwandes fur die Montage nur aus wenigen gro- 
Ben Abschnitten zusammenzusetzen, sind insofern 
Grenzen gesetzt. 

Es ist bekannt. Bruckenabschnitte einer zerlegbaren 
Brucke in Gestalt von Spurtragern, die im Querschnitt 
U-fdrmig (nach unten offen) ausgebildet sind, wobei 
Spurtragerabschnitte zum Zusammenbau aneinander- 
gekuppelt werden, auf einem Lkw zu transportieren. 
Die Bruckenabschnitte werden dabei in Lkw-Langs- 
achsrichtung nebeneinander auf die Ladepritsche ge- 
stellt. Gegebenenfalls konnen weitere Bruckenabschnit- 
te als zweite Lage dartiber gestapelt werden. 

Das Be- und Entladen bereitet jedoch Probleme und 
auch das Zusammenkuppetn dteser Bruckenabschnitte 
untereinander und mit den Abschnitten, die sich auf dem 
BrUckenverleger befmden, in der Regal Rarnpenab- 
schnitte, ist verhaltnismaBig zeitaufwendig. 

Zum Be- und Entladen der BrUckenteile ist es be- 
kannt, auf dem Transportfahrzeug installierte Hubein- 
richtungen zu verwenden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Transportfahrzeug 
fur den Transport von BrUcken oder Teilen einer BrUk- 
ke so herzurichten, daB dieses Fahrzeug ohne Ober- 
schreitung der zulassigen Breiten- und LangenmaBe 
nicht nur Bruckenabschnitte, insbesondere Spurtrager, 
in kompakter Weise transportieren kann, sondern daB 
ermoglicht wird, die Brucken bzw. Bruckenabschnitte 
auf dem Transportfahrzeug in Obergabe- oder Kuppel- 
position zu bringen und das Zusammenkuppeln der ge- 
ladenen Bruckenabschnitte mit den auf dem Brucken- 
verieger befindlichen Brucken oder Bruckenteilen m3g- 
lichst einfach zu gestalten. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung durch ein 
Transportfahrzeug mit den im kennzeichnenden Teil 
von Anspruch 1 aufgefiihrten Merkmalen gelost. Die 
Merkmale der Unteranspruche bilden die Erfindung in 
vorteilhafter Weise weiter. 

Das erfindungsgemaBe Transportfahrzeug weist u.a. 
folgende Vorteile auf: 

- vom Grundaufbau her serienmaBiger Lastkraft- 
wagen, insbesondere Dreiachs-Lkw, 

- keine Oberschreitung der vorgeschriebenen La- 
demaBe und infolgedessen problemloser Transport, 

- schnelle, automatische Positionierung der BrUk- 
ken oder Bruckenabschnitte aus der Transportstel- 
lung in die Kuppel- und Verlegestellung, 

- automatisches Zusammenkuppeln der gelade- 
nen Bruckenabschnitte mit den BrUckenabschnit- 
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ten auf dem BrUckenverleger. 

Ein AusfUhrungsbeispiel des erfindungsgemaBen 
Trans portfahrzeuges wird nachstehend anhand der 
5 schematischen Zeichnung naher erlautert. Es zeigt 

Rg. 1 eine Langsansicht des Transportfahrzeuges in 
Fahrposition, 

Fig. 2 eine Langsansicht des stehenden Transport- 
fahrzeuges wahrend des Anhebens der BrUckenteile, 

io Fig. 3 eine Heckansicht des Transportfahrzeuges in 
Fahrposition und 

Fig. 4 eine Heckansicht des Transportfahrzeuges in 
Verlegeposition. 
Das Fahrzeug (1) fur den Transport von Teilen (3) 

is einer zerlegbaren Brucke gem. Fig. 1 ist ein vierachsiger 
Lastkraftwagen in niedriger Bauweise. Auf der Lade- 
pritsche (2) sind Mittelabschnitte (Spurtrager 3) fur eine 
zerlegbare Brucke in zwei Lagen gestapelt dargestellt. 
Auf der Fahrzeugpritsche (2) erkennt man ferner 

20 Hubarme (5), die sich gem. Fig. 1 in Ruheposition 
(Transportposition) befinden. Die Fahrzeugstutzen (7), 
die zwischen den beiden Vorderachsen und hinter der 
letzten Hinterachse des Transportfahrzeuges (1) ange- 
ordnet sind, sind nach oben eingefahren. 

25 Das Transportfahrzeug (1) nach Fig. 2 befindet sich in 
Entlade- bzw. Koppelposition. Die hydraulischen Fahr- 
zeugstutzen (7) sind ausgefahren und stutzen das Fahr- 
zeug am Boden ab. 

Die vorderen Hubarme (5) sind wenig und die hinte- 

30 ren Hubarme (5) mehr hochgefahren. Mit Hilfe dieses 
Hubvorganges werden die (auf den hier nicht darge- 
stellten StUtzplatten) aufliegenden Spurtrager (3) in 
Koppelstellung zu den hinter dem Transportfahrzeug 
(1) auf einem (nicht dargestellten) BrUckenverleger be- 

35 find lichen Bruckenteilen gebracht. 

Durch hdhenmaBig unterschiedliches Anheben der 
Hubarme (5) lassen sich Hohenunterschiede gegentiber 
dem die BrUckenteile abnehmenden Fahrzeug ausglei- 
chen. - 

40 Die BrUckenteile (3) weisen an ihren Enden an Unter- 
und Obergurt bekannte (nicht dargestellte) Kupplungs- 
teile auf, deren Verbindung mit den Kupplungsteilen der 
BrUckenteile, die sich auf dem BrUckenverleger befin- 
den, in bekannter Weise automatisch stattfindet. 

45 Die hydraulisch oder pneumatisch betatigbaren Hub- 
arme (5) zeigen an ihren der Drehachse entgegengesetz- 
ten Enden Rolten (6), auf welchen die BrUckenteile (3) 
aufliegen. Die Rollen erleichtern das Verschieben der 
BrUckenteile beim spateren Verlegevorgang. 

so In der Heckansicht Fig. 3 ist das Transportfahrzeug 
(1) mit BrUckenteilen (3) in Transportstellung darge- 
stellt. Auf den StUtzplatten (9) befinden sich ubereinan- 
derliegend jeweils zwei Spurtragerpaare (3). Damit die 
zuiassige Fahrzeugbreite nicht Uberschritten wird, lie- 

55 gen die BrUckenteile dicht nebeneinander. Unter den 
StUtzplatten (9) erkennt man die Kolben-Zylinder-Ein- 
heiten (8), die den seitlichen Verschiebevorgang be- 
werkstelligen. 

Mit Hilfe der Kolben-Zylinder-Einheiten (8) in Kop- 

60 pel- und Verlegestellung seitlich verschobene BrUcken- 
teile (3) zeigt Fig. 4. 

PatentansprUche 

65 1. Transportfahrzeug fUr BrUcken oder Bruckenab- 
schnitte mit einer Hubeinrichtung, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die hydraulisch oder pneuma- 
tisch betatigbare Einrichtung einerseits zum Anhe- 
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ben und Ankoppeln von Brtfcken oder Brlickenab- 
schnitten anauf einem Bruckenverleger befindliche 
Bruckenteile und andererseits zum Zusammen- und 
Auseinanderschieben von Briickenabschnitten 
(Spurtrager 3) auf dem Transportfahrzeug (1) in 5 
Transportstellung sowie in Verlegestellung ausge- 
bildet 1st. 

2. Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hubeinrichtung (5) zum An- 
koppeln heb- und senkbare, mit Stutzplatten (9) 10 
versehene, mittels Kolben-Zylinder-Einheiten hy- 
draulisch oder pneumatisch betatigbare Hubarme 
(5) aufweist, die in Fahrzeugiangsachse angeordnet 
sind. 

3. Transportfahrzeug nach den Anspruchen 1 und 2, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stutzplatten (9) 
zweiteilig ausgefUhrt sind und die Stiitzplattenteile 
mittels hydraulischer oder pneumatischer Kolben- 
Zylinder-Einheiten (8)seitlich verschiebbar sind. 

20 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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